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Mi vagyunk a legjobhak

az F1 utan

M iért gondolja, hogy létjogo-
sultsaga van Forma-2-nek,
amikor a fiatalok szamdra eddig is
ott volt a Renault-vilagsorozat, az
F3 Euroszéria, vagy a GP2?

Palmer: Els6sorban azért, mert a tob-
bi sorozatban valo részvétel nagyon
draga. Azt latom, hogy azok a fiatal
versenyzok, akik a Forma Renault
3.5-ben, vagy a GP2-sorozatban sze-
retnének elindulni, nagyon nehezen
tudjak osszeszedni ra a pénzt. Csak
a gazdag papaval, vagy erés szpon-
zori hatszéllel rendelkezdk enged-
hetnek meg maguknak egy a teljes
évadot. A FIA, a Nemzetkozi Autos
Szévetség elnoke, Max Mosley két
éve elkotelezetten kiallt amellett,
hogy ujjaélessze a Forma-2 soroza-
tot, hogy feljutasi lehetdséget nyujt-
son a Forma-1-be a nem tul gazdag,
de tehetséges fiatal versenyzdknek.
Ha egy 1ij 1égitarsasag olcsobb, tobb
szolgaltatast nyujtd vallalkozast in-
dit be, annak sem vetik a szemére,
hogy épp elég légitarsasdg van mar
a vilagon...

Miért jar jobban az a versenyzé vagy
csapat, aki az F2-t valasztja, mond-
Jjuk a GP2-sorozattal szemben?
Palmer: A GP2-ben als6 hangon 600-
650 ezer eurdba keriil egy szezon. A
FIA az F2 szamara kétszazezer eurds
koltségplafont tizott ki célul, és eld-
szOr mindenki azt gondolta, hogy ezt
lehetetlen betartani. De mi nagyon
kozel keriiltiink hozza: ebben az év-
ben egy autéra vetitve 225 ezer eu-
rot, nagyjabol. 63 milli6 forintot tesz
ki egy teljes szezon koltségvetése.
Ebben benne van egy-egy kasztni és

motor, versenyhétvégénként négy
garnitura szaraz és egy garnitura
esbgumi, a felszerelések helyszinre
torténd kiszallitdsa, a vendéglatas,
valamint az F2 kommunikacios inf-
rastrukturajanak hasznalata.

A pilotak nagyon fiatalok, de akad
koztiik néhany ismert név, akik mads
kategéridkban madr nyerni tudtak. On
mit gondol a mezdny szinvonalarol?
Palmer: Kertelés nélkil allitom, hogy
a Forma-1 utan az F2-ben a legma-
gasabb a versenyz0Oi szinvonal. A
kanadai Robert Wickens, a francia
Jousse vagy a szerb Pavlovic mar
nyert versenyeket a Formula Re-
nault-ban, Andy Soucek pedig a

pes folyadék-dinamika) tervezdprog-
ram segitségével késziilt, mint az
F-1-es kocsik.

Honnan ered ez a jo viszony a
Williamsszel?

Palmer: 1982-ben és *83-ban én vol-
tam a csapat F1-es tesztpilotaja, igy
jol ismerem Frank Williamst ¢és
Patrick Headet. Patrickkal baratok
lettiink, és amikor egy évvel ezeldtt
megemlitettem neki, hogy megpa-
lyazzuk a FIA F2-es tenderét, fel-
ajanlotta a segitségét a technikai ol-
dalon. Nagy megtiszteltetésnek
érzem, hogy egy olyan mérnoki
szemléletli F1-es alakulat timogata-
sat élvezzik, mint a Williams.

Mig a GP2-ben also hangon 600-650 ezer euroba
kertil egy szezon, a Forma-2-ben csak 225 ezer eurot
(kb. 63 milli6 forint) tesz ki a teljes évad kéltsége.

GP2-sorozatban volt dobogos. Ha-
rom olyan pilotank van — Henry
Surtees, Alex Brundle és a fiam,
Jolyon — akiknek az apja valamikor
F-1-es pilota volt. Amellett, hogy a
sracok igen ligyesek, ezek a nevek
nagy vonzer6t jelentenek a kozonség
szamara.

Mit érdemes tudni a sorozat techni-
kai hatterérol?

Palmer: Az egyik legvonzobb elem az
F1-gyel fenntartott szoros technikai
kapcsolat, az autok ugyanis a
Williams mitihelyében késziilnek.
Minden pilota a Williams F1 Team
technikai igazgatdja, Patrick Head
altal tervezett versenyautot hasznal-
ja, és ugyanolyan CFD (szamitogé-

A Palmer-Audi bajnoksdagon keresz-
til jo kapcsolatot apol a VW-
konszernnel is. Egyértelmii volt,
hogy kévetik ont az F2- be?

Palmer: Azt hiszem, igen. A Volkswa-
gen tavaly nagy erékkel vetette bele
magat az F3-ba, és terjeszkedési le-
hetéséget kerestek az Audi szamara
is. Az F2-es eréforrasuk alapjat az
1.8 literes, turbofeltoltés, soros
négyhengeres aluminiumblokk adja.
Alapbol 400 loerdt teljesit, de van
egy ,,boost” gomb, amelyet el6zés-
kor vagy a rajtnal megnyomva 50
16erd pluszt lehet kicsalni a motor-
bol. Ezt a versenyz6k palyatol fiig-
gden hat-nyolc alkalommal hasznal-
hatjak a verseny soran.

KIS FORMA-2 HISTORIA

M Az eredeti FIA Forma-2-es sorozat 1948-ban indult Utjara, azzal a céllal, hogy kiegészitse, illetve utanpétiassal lassa el a Grand
Prix-versenyzést. Az F1 olyan kéltségesnek bizonyult, hogy 1952-53-ban a vilagbajnoksagot F2-es kocsikkal futottak. 1957-ben mutat-
kozott be az Uj, masfél literes motorformula, amely olyan gyartdkat vonzott a sorozatba, mint a Ferrari, a Porsche és a Cooper. 1964
és 1966 kozétt a motorok hengeriirtartalmat 1000 kdbcentire mérsekelték. A Forma-2 fellendiiléséhez nagyban hozzajarult, hogy a FIA

9 Belgydgyaszként kezdte; autdversenyzd, majd menedzser lett
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BAJNOKSAG IRANYITOJA Brndban nyilatkozott lapunknak.

Brnoban a turakocsi-vilagbajnoksag,
a WTCC betétversenyeként szerepelt
a Forma-2. Tervezi, hogy a kozeljo-
voben a Forma-1-es helyszineken
tartsak a versenyeket?

Palmer: Abszolit nem all szandé-
komban, ez ugyanis jelentdsen meg-
ndvelné a koltségeket, a csapatok
kiadasait. Bernie Ecclestone egyalta-
lan nem szivbajos, ha az F-1 betét-
versenyeinek arardl van szo. A
WTCC is nagyszerli vilagbajnoki
sorozat, az idei nyolc versenyhely-
szinbdl otszor velilk egyiitt 1épiink
fel, koztiik olyan egykori F1-es hely-
szineken, mint Brands Hatch vagy
Imola.

Mivel foglalkozott az elmult hiisz év-
ben, amiota visszavonult a verseny-
zéstol?

Palmer: Epitettem az iizleti karriere-
met, vallalkozasba kezdtem Motor-
sport Vision néven. Jelenleg 500 al-
kalmazottam van és 6t tradicionalis
angliai palya — koztiik Brands Hatch
¢és Snetterton — ligyeit igazgatjuk, a
palya és a kiszolgalo épiiletek feluji-
tasatol kezdve a marketingig. Mi
mikodtetjiik a vilag legnagyobb ver-
senyz0-iskolajat, ami céges progra-
mok szervezésével foglalkozik. Higy-
gye el, nem unalmas az életem
Forma-1 nélkiil sem! Simon Istvan

F1-ESEK VENDEGSEGBEN

M Hasonldan a Williams és az F2 ko-
z0Otti egyuttmikédéshez, mas F1-es
gyartok is jelen vannak az alsébb széri-
akban. Az A1GP-sorozat csapatai a
Ferrari V8-as motorjait, illetve a 2005-6s
F1-es kasztnit hasznaljak. A Mercedes
a DTM-ben (AMG C-Klasse), a BMW a
turakocsi-vb-n szerepel a 320-assal. A
BMW emellett sajat formaautds soroza-
tot is mikédtet (Formula BMW Junior).
A Forma Renault 2.0 és 3.5 révén a
Renault-nak van a legkifejlettebb utan-
pétlasképz6 bazisa.

1967-ben Eurépa-bajnoksagot irt ki, melynek elsé gydztese Jacky Ickx lett. A kdvetkezd bd
masfél évtizedben szamos piléta probalt szerencsét az F1-ben, mikdzben tovabb verseny-
zett az F2-ben. A BMW motorjai dominaltak 1976-ig, amikor is a szévetség engedélyezte,
hogy a Renault, majd a Honda 300 I6erds, V6-os versenymotorokkal belépjen a kategdria-
i ba. Az Eurdpa-bajnoki sorozat 1984-ig miikédott, '85-t61 azonban 4tadta helyét a nemzet-
|| kozi F-3000 bajnoksagnak. Az 1983-as bajnok, Jonathan Palmer cége, a Motorsport Vision
"~ | 2008-ban megnyerte a FIA tenderét a Forma-2 sorozat Ujjaélesztésére.
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