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DIZELDIKTATURA

Mik6zben az Audi és a Peugeot turbodizel erégepei a harmadik ttkozetre
készuilédnek a Le Mans-i koronéért, a benzinmotoros ,,privatkommando™
tamadasba lendilt. A szabalyok megvaltoztatasat akarjak.
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h, boldog békeiddk... Egy év-
Ovel ezeldtt még elkényeztette

a megbizhatésagi autover-
senyzés rajongoit a kilencszeres Le
Mans-i gydztes Audi és kihivdja, a Pe-
ugeot: a két gyari nagycsapat hat sze-
met gydnyodrkodtetd, 650 l6erds proto-
tipust kuldott ringbe az eurdpai Le
Mans-sorozat minden futamén. Aztan
jott a gazdasagi valsag, és VElizy utan
Ingolstadtban is lefaragtdk a verseny-
zésre szant budzsét. 1dén mar két fellé-
pésre zsugorodott a ,,nagyok” felkész-
Ulése a versenyek versenyére: az elsot
marciusban tartotték a floridai Sebring-
ben, a masikra pedig majus elején ke-
rult sor Spa-Francorchamps-ban.

Az elsd dsszecsapas szoros csatat
hozott, végul az Audi vadonatuj ver-
senygépe, az R15 diadalmaskodott (a
Le Mans-i cimvédd Kristensen,
McNish, Capello triéval a volannal).
Nagy a valészinGsége, hogy a — lapzar-
tank utdn megtartott — masodik viadalt
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a Peugeot fogja megnyerni, a négykari-
kasok ugyanis nem neveztek a Spa-i
1000 kilométeresre, a privatcsapatok
benzines prototipusainak — Oreca, Co-
urage, Lola-Aston Martin — pedig em-
beri szamitas szerint nincs esélye a tur-
bodizel 908 HDi FAP-okkal szemben.
Hidba csokkentették a szabalyalkotok
az évad elott 10 szazalékkal a levegdbe-
omlo-nyilasok atmérojét, hiaba csonki-
tottak meg 40 centivel a hatalmas hatso
légterel6 ,,lapatok” szélességét, a turbo-
dizelek teljesitménye még igy is 600 16-
erd folott, nyomatékuk pedig boven
1000 newtonmeéter folott maradt.

Ez a fajta esélyegyenlotienség, a privat-
csapatok kilatastalansaga ma a sportproto-
tipus-versenyek a legnagyobb rakfenéje. A
kényszerbdl érdekvédelmi szévetségbe
tomorilt ,,benzinesek” kiszamitottak: a
dizeles kalonitmény 150 leggyorsabb
korideje kozott a szordas nem volt na-
gyobb egy masodpercnél Sebringben.
Még aggasztobb, hogy a Peugeot 1,2, az

Audi pedig — kiforratlan Uj versenygé-
pe ellenére — 1,7 masodperccel volt
gyorsabb, mint ugyanezen a versenyen
2008-ban! ,,Ha nem akarunk megalazé
vereséget szenvedni Le Mans-ban, az
ACO-nak kotelessége a Le Mans-i ver-
seny eldtt Gjabb szigoritadsokat bevezet-
ni a gyari dizelekkel szemben” — jelen-
tette ki nemrég Hugues de Chaunac, az
Oreca csapatvezetoje, aki a megbizha-
tosagi autdsport egyik legvénebb roka-
janak szamit.

A Le Mans-i szabalyokat kontrolla-
16 Automobile Club de I’Ouest-nek
(ACO) arra a panaszra is reagalnia kel-
lett, amelyet a Peugeot és két ,.benzi-
nes” csapat, az Oreca és az Aston Mar-
tin Racing kdzosen adott be. Szerintik
ugyanis az Audi R15 tervez0i ,,a szaba-
lyok szellemétol eltérden” értelmezték
a mQszaki el6irasokat, amikor az elsd
tengely folott ,,kotényt” alakitottak ki,
a motortér két oldalan pedig oriasi lu-
kakat, kipufogovég-kivezetés gyanant.
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Ezek — vélik a protestalék — a kasztni
alatt halado levegore utalnak, marpe-
dig a szabalyok csak egy aerodinamikai
elemet, a hatso légterelot engedélyezik
a prototipusoknak.

»Mi is atérezzUk, hogy sziikség van
a szabalyzat pontositasara” — mondta
aprilisban Rémy Brouard, az ACO elsb
embere. Azéta dontés szlletett: mar a
Spa-i 1000 kilométeres versenyen 30
kg-nyi ballasztsulyt kellett cipelnie az
alapbdl sem konny( (tresen 900 kil6s)
Peugeot 908 HDi-nek, ami jelentds
pluszmunkat adott a franciaknak. ,,Uj-
ra kellett kalibralnunk a versenyaut6
felfuggesztéseit és a fékeket is” —
mondja Serge Saulnier mQszaki igazga-
t6. ,,Ugy szamoljuk, hogy a ballaszt-
suly, meg az atalakitott izemanyagszQ-
ré hatasara két masodperccel lesziink
lassabbak Le Mansban, mint tavaly. Ez
Oriasi hatranyt jelent.”

Az esélyek kiegyenlitddését szol-
galhatja a tizenegyedik 6raban beveze-

tett Uj kerékcsere-szabalyozas is. En-
nek értelmében csak két szereld dol-
gozhat egy versenyauton a boxkialla-
sok alkalmaval, a négy kerék lecserélé-
se mellett a tankolast is nekik kell
megoldaniuk.

A fontos stratégiai feladattal megbi-
zott szerelok felkészultsége és munka-
birasa kilondsen a verseny éjszakai
szakaszaban szamit majd sokat. A ko-
rébbi évek tapasztalatai alapjan az Au-
di hat-hét, a Peugeot négy depdzéssal
kevesebbol futotta le a 24 6réas viadalt,
mint a benzines kocsik, ami nagyban
hozzajarult a dizelesek diktatUrajahoz.
Miutan a pluszsuly elsésorban a gu-
miknak jelent nagyobb megterhelést,
van ra esély, hogy a benzinesek koze-
lebb kertilnek a dizelesekhez. A tem-
p6t azonban tovabbra is utébbiak dik-
taljak majd Le Mans-ban.

SzOveg: Simon Istvan
Képek: Audi, Peugeot, Aston Martin
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_~ . Miicke) mar ekkor veze-
- T rjtett

Barcelonahan tavol
gyari dizelesek. A k

Wolfgang Ullrich Audi-vezér és Tom Kristensen. A dan
juniushan a kilencedik gyozelmére késziil Le Mans-bhan

A GTI kategdria megnyerése
utan az LMP1 legjobb
benzines csapata

lehet az Aston
Martin. A

kasztnit a Lola
épitette
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Van okuk aggodni: az Olivier Quesnel vezette Peugeot
az R15 szahalytalansagara hivatkozva dvott az Audi ellen

Mostantél fogva csak két ember segédkezhet a hoxkial-
lasoknal. A benzinesek remélik, ez is segit a gondjaikon



