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NEM VESZ EL,

CSAK ATALAKUL

Hosszu évek utan Ujra olyan innovacio jelent meg a Formula—1-ben,
amelyhez minden csapat a nullarél fogott hozza, és amely valoban nagy
kihivast jelent a mérn6koknek. 2009-t61 bevezetik a kinetikusenergia-

Usz éve, a turbémotorok at-
Hmoszferikus hajtomQvekre
cserélése oOta nem tortént
olyan mértékd technikai innovacio a
szaguldo cirkuszban, amilyet a Kineti-
kusenergia-Ujrahasznositd rendszer
(KERS) 2009-es bevezetése jelent.
Miért kell ez nekiink? — kérdezték a
Formula—1-es csapatok vezetd mérno-
kei, amikor a FIA juliusban kozzétette
a jovo évi technikai szabalyzatra vonat-
kozo iranyelveit, felkérve a csapatokat
az abban foglaltak kommentalasara.
Miért, kell ez neklink? — tette fel a kol-
toi kérdést sok autdésport-rajongd, ami-
kor el6szor talalkozott a KERS (Kinetic
Energy Recovery System) nevével a
szaksajtoban. A Nemzetkdzi Automo-
bil Szbévetség (FIA) valasza egyértelma
volt. Kell a rendszer, mert a szaguldo
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cirkuszban szerepld vezetd autdgyar-
tok mar most hasznaljak a rendszert ut-
cai autdikban, a Formula—1-re pedig az
autoipar tesztel6 laboratériumaként
szokéas tekinteni. Szikséges amiatt is,
hogy a vilag legnézettebb autésportja
az energiatakarékossag fontossagat hir-
desse, kiullondsen a napjainkban atélt
gazdasagi krizis és a Fold légkdrében
bekovetkezett szignifikans romlas id6-
szakaban. Es végil kell azért, mert a
kozati hibridautok gyartoi — koztik a
Toyota, a BMW és a Honda — az auté-
sportot, és kulénésen a Formula—1-et
mindig is kiemelt fontossagu marketin-
geszkdzként tekintették. Szamukra ez a
versenyzés mellett kommunikaciés
csatorna is, amelyen keresztil Ujabb
célcsoportok felé kozvetithetik a kor-
nyezet védelme érdekében tett eréfe-

szitéseiket, illetve hibridtechnologia-
juk fejlettségét.

A KERS alapelve az, hogy a fékezéskor
felszabadulé hoenergiat begyiijtve valami-
lyen médon — elektromos Gton (akku-
mulator segitségével), mechanikusan
(lendkerekes megoldassal), esetleg hid-
raulikusan (gazpumpaval) — tarolja, vé-
gul visszavezesse a hajtaslancba, igy
nyerve pluszteljesitményt a kdvetkezd
kigyorsitaskor. Az elmélet, mint altala-
ban, egyszerQ, a gyakorlatban azonban
szamos nehézséggel kellett megklzde-
nitk a mérnokdknek. Kezdve azzal, ho-
gyan ,,fogjak be” a felszabadul6 kineti-
kus energiat. Az F-1-ben egy fékezés
ritkdn tart tovabb 2-3 masodpercnél,
ami rendkivil gyors és hatékony ener-
gia-begyQijtd megoldast feltételez. Erre
azonban kisebb modositasok utan al-
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kalmasak az utcai autokhoz kifejlesz-
tett rendszerek, igy a vélasz adott. Joval
nagyobb fejtérést okozott a szakembe-
reknek az, hogyan érdemes tarolni a
begyQjtott energiat? A hidraulikus
megoldast — amely soran egy pumpa
megfeleld impulzus hatdsara gazt
nyom 0ssze egy tartalyban, majd ki-
gyorsitaskor visszatagul — bonyolultsa-
ga és jelentds tdémege miatt hamar elve-
tették. A legtobb istallé — élikon a fen-
tebb mar emlitett, az utcai hibridek te-
rén élen jaré gyartokkal — az elektro-
mos uton torténd energia-tarolasra,
vagyis az akkumulatorra esktiszik. En-
nek eldnye, hogy a fékezéskor keletke-
z6 héenergiat csak egyszer kell atalaki-
tani elektromos energiava, ezt az akku-
mulator hosszu ideig képes tarolni, és a
megfeleld idoépontban elektronikus
uton atadni a motornak. Hatranya vi-
szont az akkumuléator viszonylag nagy
helyigénye a rendkivil szOkés motor-
térben, a plusz suly, illetve a taroldele-
mek rovid élettartama.

A lendkerekes energiatarolas kiilo-
nosen a Williams fejlesztdinek a fanta-
zidjat mozgatta meg. Sir Frank Willi-

REFLEKTOR

Eg a haz a KERS kriil

Nyar derekan tiizriadét kellett elrendelni a
Red Bull Racing Milton Keynes-i (izemé-
ben, mert a kinetikusenergia-visszavezet
rendszer tesztelése kdzben az egyik akku-
mulétor kigyulladt. Jaliushan tiiz (it6tt ki a
BMW Sauber hinwili kézpontjaban is, ami-
kor a KERS-hez kapcsolt akkumulatort tul-
terhelték a mérnokok. A Magyar GP-t meg-
el6z6 jerezi tesztelésen a BMW egyik szere-
|6jét foldhoz vagta az dram, amikor be akar-
ta tolni a gardzsha Christian Klien palyarol
visszaérkezett kocsijat. Nem csoda, ha a
FIA — a csapatok vezet6 mérnokeibdl &ll6 —
Technikai Munkacsoportjdnak augusztusi
megbeszélésén a KERS-szel kapcsolatos
problémak jelentették a f6 témat. A BMW és
a Williams kiallt a 2009-es bevezetés mel-
lett, mig a Toyota a rendszer egy évig tartd
tesztelését szorgalmazta. A Ferrari és a
McLaren haladékot kért oktoberig. Az an-
golok parhuzamosan kétféle autot fejlesz-
tettek, egyiket KERS-szel, a mdsikat anél-
kiil, igy akdr kotelez6 lesz a megoldas hasz-
nalata, akar nem, a wokingiak biztosan el-
keriilik a meglepetéseket.
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REFLEKTOR

Az elszalasztott lehetoség

Ha egy évtizeddel ezel6tt a FIA héza tajan tud-
tak volna, hogy az autésport a kornyezettu-
datossag felé halad, mar minden Formula-1-
es csapat régdta energia-tjrahasznositd
rendszereket alkalmazna. A McLaren-Merce-
des akkori két vezet6 mérndke, Adrian Newey
és Mario lllien mar az 1998-as szezonra elké-
szitett egy szerkezetet, amely egy kis akku-
muldtor segitségével lehet6vé tette a fékener-
gia tarolasat és visszajuttatasat a motorba. II-
lien otlete megval6sitasanak az adott zold
utat, hogy a McLaren MP4-13, amelyet akko-
riban Mika Hékkinen és David Coulthard diri-
gdlt, versenykész allapotban mintegy 40 kil6-
val a minimalis sdlyhatar alatt maradt, vagy-
is az Uj szerkezetet anélkill lehetett beépiteni
a hajtaslancba, hogy aggddni kellett volna a
sulytobblete miatt. Newey-nak azonban fenn-
tartasai voltak, mert a szabalyok nem fogal-
maztak egyértelmiien egy ilyen szerkezet le-

A kiizépkategériaba
most érkezett Nissan
Primera azon autdk

ams idén marciusban félmillié dollart
invesztalt egy vallalkozasba, amely
elektronikusan vezérelt lendkerekes
megoldasok fejlesztésére specializalo-
dott. Rendszeriikben a hajtaslancba in-
tegralt generator meghajtja a lendkere-
ket, amely akar 100 000 fordulat/per-
ces sebességgel porégve megtartja,
majd szikség esetén (Kigyorsitaskor)
visszataplalja a motorba az éatadott
energiat. (Viszonyitasként: az F-1-es
autok hajtomavének fétengelye a sza-
balyok értelmében a legnagyobb terhe-
lés alatt sem foroghat tobbet 19 000/
percnél!) Ez a megoldas a helyigénye
ellenére elonydsebb ,,csomagolast”,
ideélisabb sulypontelhelyezést tesz le-
hetdvé, egyuttal kiiktatja a hasznalata
utan a kornyezetre rendkivil artalmas
akkumulatort.

Az F-1-es mérnokdk egy része sokaig
,»muszaj-feladatként” tekintett a KERS-re.
Mike Gascoyne, a Force India techni-
kai igazgatdja (aki kordbban a Jordan, a
Renault és a Toyota szolgalatdban is
allt) azt kifogasolta, hogy a konstrukté-
roknek jelent6s sulytobblettel kell sza-
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galitasat illet6en. A fotervez6 ezért bekiildte a
terveket véleményezésre a FIA technikai bi-
zottsagahoz. Newey: ,Hamar megkaptuk a
z061d jelzést a FIA-t6l, el is kezdtiik a fejlesz-
tést. Az els6 két futamot Ausztrdlidhan és
Brazilidban folényesen nyertiik, amikor varat-
lan fordulat kovetkezett be: levelet kaptunk a
FIA-tol, melyben az éllt, hogy feliilvizsgaltak
az éllaspontjukat, és a megoldasunk illega-
lis.” A FIA féembere, Charlie Whiting tiz évvel
az eset utdn azt allitja, nem emlékszik mar a
visszautasitas okdra, és erre vonatkozd do-
kumentaciot sem taldlt a sz6vetség archivu-
maban. Hakkinen és a MclLaren az ,0s-
KERS” betiltdsa ellenére is megnyerte az
1998-as vildghajnoki cimet, de a vartnal sok-
kal szorosabb csatdban a Ferrarival, amely a
gyani szerint nagyban hozzajarult ahhoz,
hogy a FIA évad kdzben véltoztassa meg az
alldspontjat.

molniuk, amit a KERS-szel elérhetd
teljesitménytdbblet nem biztos, hogy
ellensulyoz. ,, Tény, hogy a KERS 12 ki-
l6val megndveli a versenyaut6 alapto-
megét. Ha az erdatvitelbe beiktatva
hozzajarul ahhoz, hogy az aut6 elérje a
minimalis sulyhatart, akkor elényds le-
het, de ha ennyivel kevesebb ballaszt-
sulyt helyezhetiink el a versenyauté-
ban, maris hatranyba kertltiink. Nem
beszélve a magas fejlesztési koltségek-
rol, amelyek kuléndsen a kis csapato-
kat érintik érzékenyen.” Gascoyne sze-
rint a szerkezet masik hatultitdje éppen
koérnyezetrombolé hatasa. ,,A Formu-
la—1 ezzel azt kivanja Uzenni a vilag-
nak, hogy a zold technoldgiék felé ha-
ladunk. Erre j6 példa a KERS, amely Uj-
rahasznositja a fékezéskor felszabadul6
energiat. De ha minden egyes verseny
utan ki kell dobnunk a hasznélt akku-
mulatorokat, amelyeknek szama egy
szezonban akar negyven is lehet csapa-
tonként, felvetodik a kérdés: valdban
z6ld ez a technoldgia?”

Mario Theissen az egyik legelszan-
tabb harcosa a megoldas bevezetésé-

nek. ,Evek 6ta a KERS a legizgalma-
sabb technoldgiai Ujitas, ami remekul
illeszkedik a BMW imazsaba” — fogal-
maz a BMW Sauber csapatvezetdje.
,,Ha valdban cstkkenteni akarjuk ezal-
tal a koriddinket, akkor a KERS alkatré-
szeinek suly-teljesitmény aranyat ha-
rom-négyszeresére kell névelni az ut-
cai hibridautékban jelenleg hasznalt
komponensekéhez képest. Ez jol mu-
tatja az el6ttiink all6 feladat nagysa-
gat.” Theissen szerint csapata tobb val-
tozatot is tesztelt az energia tarolasara,
mire végul az akkumulatoros megoldés
mellett dontottek. Annak ellenére,
hogy a nyaron t(z Gtétt ki a gyarban a
rendszer terhelési probaja kdzben, egy
masik alkalommal pedig kéboraram
rdzta meg a garda egyik szereldjét (lasd:
Reflektor).

A konstruktér-vb bronzérmes csa-
patéanak vezetdje allitja: a szezon végé-
re mar mindenki tdlesett a rendszer
gyermekbetegségein, igy elharultak az
akadalyok a KERS jovo évi bevezetése
elél. Nem szabad megfeledkezni arrdél
sem, hogy a BMW immar nyiltan a vi-
lagbajnoki cimre tor, és az ehhez ha-
sonld, nagyléptékd technoldgiai val-
toztatdsok mindig magukban hordoz-
zék a varatlan elorelépés lehetdségét. A
Ferrari és a McLaren-Mercedes sokaig
vonakodott a KERS kifejlesztésétol, a
bajorok tehat joggal reménykednek ab-
ban, hogy 6k lehetnek 2009 nagy nyer-
tesei — Ugy a versenypdalyan, mint a
hibridautok eladasaiban.

Szbveg: Simon Istvan
Képek: DPPI, BMW, csapatok



